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CCICLEE TEST Hyundaiil0 1.0i

@ Hyundai i10 je moderni nejen zvenku, ale také zevnitr. Palubni deska mad jednoduchy
zaklad, prikladné usporddané ovladace a od treti vybavy i velky 8 displej multimedidiniho
systému. @ Jihokorejsky miniviiz nds potésil i plnohodnotnym pfistrojovym Stitem

s rychlomérem i otdckomérem. @ Ve standardni vybaveé je i palubni pocitac, v némz se
listuje tlacitky na volantu a hned vedle nich najdete tempomat. €@ | nejlevnéjsi model je
vybaven vypinatelnym aktivnim pomocnikem jizdy v pruzich.
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dame se sakra dobfe. O naSem
Mbohatstvi svédéi  napiiklad

i pohled do statistik registraci
novych vozidel. Vzdyt prodeje nabubie-
nych opulentnich SUV rostou a levnych
minivozll naopak klesaji. V roce 2008
tvofil v Cesku jejich podil na celkovych
registracich 5,10 %, loni jiZ jen 2,32 %.
Lidé nemuseji Skudlit a nedéla jim pro-
blém si priplatit za vétsi a pohodlnéjsi
auto. Dusledky na sebe samoziejmé
nenechaly dlouho ¢ekat a vyrobcei vyvoj
a vyrobu nejmensich vozidel omezuji.
Skodovka proménila citigo v elektro-
auto, Seat Mii byl z nabidky staZen
a kolinskd trojCata ceka brzky konec bez
pokracovani. Tento segment, ktery kdy-
si postavil Evropu na ¢tyfi kola, pomalu
vymird, cozZ je Skoda. Staci se podivat
na aktudlni, tfeti generaci Hyundaie i10.

DOJEM

Vypada totiz hodné pritazlivé. Za-
kladni hranata silueta pétidverové karo-
serie se nezménila — nic prakti¢téjsiho
vymyslet nejde. Roz§ifenim a sniZzenim

-



Zajimavé detaily pfedstavuji oznaceni i10
na zadnim sloupku i diody denniho sviceni

vyrazny podil i vkusné detaily. Design
predni Casti navazuje na predchozi ge-
neraci, kterd prosla faceliftem v roce
2016. Charakterizuje ho Sirokd mas-
ka chladice s kulatymi svétly LED pro
denni sviceni zabudovanymi v hornich
rozich. Aktudlni provedeni navic pfi-
dava agresivnéji pojaté vzduchové pri-
chody ve spodni ¢asti ndrazniku, ostfe
fezané kapsy s mlhovkami po stranich
i vyraznou dvojici vystupkil na kapoté.
Vtipné feSeni predstavuje oznaceni 110
v trojuhelniku, jenz navazuje na linie
oken v zadnim sloupku. Bo¢ni vzhled
ozivuji i obliny kolem pfednich a zad-
nich svétel nebo prolisy u lemu blatni-
ka. Celkovému dojmu prospivé i optic-
ké rozbiti zadni ¢asti na n€kolik vodo-
rovnych segmentll a samozfejmé pfi-
platkové dvoubarevné lakovani karose-
rie s ¢ernou stfechou.

Uvnitf na néds ¢eka dospéle pusobici
kabina. Hyundai v piipadé 110 nic ne-
osidil, coz doklada i pInohodnotny pii-
strojovy §tit s rychlomérem a otdckomeé-
rem. Mezi nimi je umistén displej pro
standardni palubni pocita¢ s ovlada-
nim na volantu. Na jeho pravém rameni
jsou také tlacitka tempomatu, takZe i za-
kladni provedeni vypadd docela luxus-
né. Tento dojem podporuje okrasny pa-
nel uprostfed jinak jednoduse tvarované
palubni desky. Zajimavy je vostinovym
reliéfem, pricemz stejny motiv ma i lis-
ta na vyplnich dvefi. Pouzité materidly
i kvalita zpracovéni snesou vysoké hod-
noceni. Volant padne bezvadné do ruky

CENA AVYBAVA
Na zacatku cesty

Pokud chcete novy automobil, nic levnéjsiho nez
minivozy nekoupite. Doba, kdy jejich cena startovala
hluboko pod dvéma sty tisici, je vSak nenavratne
pry¢ - podstatné vétsi kompaktni hatchbacky
nejsou o moc drazsi. Za zdrazeni mohou moderni
bezpecnostni systémy, které nove legislativa vyza-
duje nebo na néz se zaméruje bodovani narazovych
testl. Proto i zakladni provedeni Hyundaie i10
1.0i/49 kW Start za 219 990 K¢ zahrnuje elektro-
nickou stabilizaci, autonomni nouzové brzdéni pred
prekazkami nebo aktivni vedeni vozu v jizdnich
pruzich. Kamera v prednim skle auta navic zvladne
mnohem vic. Neni proto problém jiz v zakladu
dodat automaticke sviceni, samocinné prepinani
dalkovych svétel, sledovani unavy fidice, tempomat

nebo upozornéni na rozjezd vpredu stojiciho vozidla.

Za podobné vychytavky si asto musite priplatit

ma i odvracenou stranu mince. Verze Start je bez
radia a klimatizace. Prvni nedostatek by vyresila
instalace pristroje z druhotné vyroby, ale chladny
vzduch v horkém lété si doprejete az ve verzi Classic

za 229 990KEe. K ni Hyundai nabizi i zajimavé balicky.

Club za 10 000 K¢ zahrnuje radio, vyskove stavitelné
sedadlo fidice, dalkovy central, dojezdovou rezervu

i elektricka vyhfivana vngéjsi zrcatka. ,,6o” stoji
dvacet tisic a pfidava navic kozeny volant i blue-
tooth. Cenovy etalon tfidy Citroén C1 1.0 VTi/S3 kW
koupite ve verzi Live za 214 900KE. Jenze také bez
radia a klimatizace, takze stejné musite sahnout

po druhém stupni Feel, ktery uz stoji 229 800 K&.
Ma sice radio, ale za bezpeénostni prvky ¢i otac-
komer stejné priplacite a o takovém tempomatu si
muzete nechat jen zdat. Po porovnani s konkurenci
dostava Hyundai i10 za cenové naklady jasnou jed-
nicku, kterou jeSté umocnuje pétileta zaruka na celé
auto bez omezeni ujetych kilometra.

Zakladni ceny Sdv. konkurentu

Citrogn C1 1.0 VTi/53 kW

Fiat Panda 1.2/51 kW

Kia Picanto 1.0 CVVT/49 kW
Peugeot 108 1.0 VTi/53 kW

Suzuki Ignis 1.2 DualJet/66 kW
Toyota Aygo 1.0 VVT-i/53 kW
Volkswagen Up 1.0 1.0 MPI/44 kW

214 900Ke
219 900Ke
229 980Ke
225000Ke
256 900KE
235900Ke
288 000KE

Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané kategorii

a hodnoceném parametru. Méfitelné veliciny znamku-
jeme podle odstupu od lidra. Nové hodnotime po pdl
stupnich. Do 5 % ztraty pridélujeme jesté znamku 1,00,
dale je stupnice po 10 %. Za odstup 5 az 15 % davame
1,50, za 15 az 25 % 2,00 atd. Pfiklad: Nejlevngjsim mi-
nivozem se zakladnim benzinovym motorem splrujicim
podminky Svéta motor( je Citroén C1 1.0 VTi/53 kW

Live za 214 900K¢. Dostava tedy jednitku, stejné jako
auta s cenou do 225 B45SKE. Za cenu od 225 646 KE

do 247 135K¢ udélime znamku 1,50 atd. Podohné postu-
pujeme i pfi subjektivnim hodnoceni (vzhled, zpracovani,
vzdy vycislujeme odstup od nejlepsiho. Znamku mizeme
dale upravit, pokud chceme zohlednit napfiklad extrémné
bohatou vybavu, nadstandardni zaruku a podohné.
Znamka za oddil Cena a vybava neni soucasti celkového
hodnoceni! Jedna se o samaostatnou disciplinu.

Porizovaci naklady
Etalon

Citroén C11.0 VTi/533 kW Hyundai i10 1.0i/49 kW
214 900K¢ (Live) 219 990 K¢ (Start)

214 900K¢ (Live) 219 990K¢ (Start)
Airbag fidice a spolujezdce, pfiprava pro radio, vySkové
stavitelny volant nebo sedadlo fidice.

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU
Klimatizace/automaticka 15000 K¢/x 10000 K¢&/x
Svétlomety LED x
Airbagy bocni/okenni viv
Vyhfivani pfednich sedadel/volantu
Zadni parkovaci senzory X
\lySkove stavitelné sedadlo fidice X
Lita kola X
Palubni pocitac v
Elektrické ovladani prednich/
zadnich oken

Navigace x
Centralni zamykéni/dalkové viv
Radio s USB/bluetooth 4000 K¢/x
Destovy a svételny senzor x/x
Tempomat X
Bezklitkové startovani X
Metaliza 11 000KE 12 900K¢
Porovnéni cen 214 900KE (100 %) 219 990 K¢ (0 2.4 % horsi)
Znamka 1) 1,00 1,00

1 Zndmka za cenu, vybavu a servisni naklady.
Nahradni dily
Hyundai i10 1.0i/49 kW

Svétlomet/zadni sdruzend svitiina (Ke)
Predni/zadni naraznik (Ke)
Pfedni blatnik (Ke)
Celnf sklo (Ke)
Brzdové desticky (Ke) 1928

Cena prace v servisu (Ké/hod.) 726

Néklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000km  (K&) 25091

Zaruky: cely viz/lak/neprorez. karoserie (roky) 5/5/12

Orientacni ceny, skutecna Castka se miize v jednotlivych autorizovanych servisech lisit  Zdroj: Gdaje vyrobce

Zakladni cena
Cena verze Svéta motord

Vybava verze Svéta motorii

v/x

ceny v dobé uzavérky
jesté nebyly stanoveny

Ceny a vybavy

Classic

1.0i/49 kW 229 990K¢e 269 990K¢ 299 990K¢e

1.2i/62 KW 289 990K¢e 319 990Ke

SERIOVA VYBAVA

Ocelovéa 14" kola e automatické prepinani dalkovych svétel ® autonomni nouzové brzdéni
veetné varovani pred celnim narazem e aktivni asistent pro jizdu v pruzich @ predni bo¢ni
airbagy a okennf pro obé fady ® palubnf poCitat ® vyskové stavitelny volant  predni
elektrickd okna e centraini zamykani e tempomat ® upozornéni na rozjezd vpedu stojiciho
vozidla e dva predni reproduktory e svételny senzor

Classic (navic proti Start)

Manudlni klimatizace ® moZnost individualizace pakety Club (integrované radio
s ovladanim na volantu, rezerva, elektrickd a vyhfivand zrcatka, dalkovy central) 10 000 K&
nebo Go (Club plus koZeny volant a fadicka, bluetooth handsfree) 20 000 K¢

Smart (navic proti Classic)

Dojezdova rezerva @ vnéjsi zrcatka a kliky v barvé karoserie ® statické prisvécovani
do zat&ek ® predni mlhovky  asistent pro rozjizdéni do kopce ® kiiZi potazeny volant
a hlavice fadicky e elektricky ovladand a vyhrivana vnéjsi zrcatka @ zadni parkovaci
senzory a kamera ® vyskové nastavitelné sedadlo fidice ® ténovand skla ® audiosystém
s 8" dotykovym diplejem a USB e bluetooth handsfree ® zadni kotoutové brzdy e dvojita
podlaha zavazadelniku

Style (navic proti Smart)

Litd 15" kola e vyhfivéani pfednich sedadel a volantu ® zadni elektricka okna e bezdratové
nabijeni mobill

PRIPLATKOVA VYBAVA
Metalicky lak karoserie (12 900K¢) e automatickd pétistupiiovéd prevodovka (30 000K¢)
od vybavy Classic ® paket Premium pro vybavu Style s vestavénou navigaci, odlisné
lakovanou stfechou, startovanim tlacitkem, 16" litymi koly a rozpoznvanim dopravnich
znacek (50 000Kg)

219 990Ke

INZERCE

Allianz @)

Povinné ruceni a havarijni pojiSténi

LyZujte, sanikujte, bruslete.

Hyundai i10 1.0i

od 116 Ki/mésic

Komfort

od 195 K¢é/mésic

od 150K&/mésic

od 390 K¢/mésic

Jistime vétSinu béznych sportii.
Jen to zdvihani piillitri zistane
na vase riziko.
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Uvnitf nachdzime neobycejné hodné mista. Vzadu mdme pred koleny dostatecnou rezervu a 174 cm vysoky redaktor se ani nemusi krcit.
Sedadla ve druhé Fadé poskytuji dostatek pohodli. Na prostornost si nestéZujeme ani vpredu, protoze aktudini generace i10 je o néjaky ten
centimetr Sirsi nez predchozi a pojetim kabiny se blizi o segment vétsim hatchbackdm.
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a velmi rychle nachdzime idedlni pozi-
ci pro fizeni. Vys$§im postavim mozZna
bude vadit, Ze sloupek fizeni lze nastavit
pouze v jednom sméru. Proto za ovlada-
ci prvky davame znamku 1,50, jinak je
totiz ergonomie vydarend. PotéSitelny
je 1 znacny pocet odkladacich schranek
a drzaku.

O tom, Ze miniviz Hyundai i10 uz
nechce lakat pouze cenou, nés presvéd-
Cuje nejen vyspéle pusobici vzhled, po-
ctivy interiér, ale i bohatd vybava — o té
zdkladni se zmiflujeme v samostatném
rdmecku. Nami testované provedeni
Style dokédze zpiijemnit pobyt na palu-
bé jesté vice. Dostanete s nim vyhiivani
prednich sedadel i volantu, automatic-
kou klimatizaci, parkovaci kameru, au-
diosystém s osmipalcovym dotykovym
displejem, funkci Android Auto i App-
le CarPlay, a dokonce bezdritové dobi-
& jeni mobili. U multimedidlniho zafize-
mem ni oceniujeme moznost piimé volby sa-
mostatnymi tlaCitky po stranich. Inte-
grovana navigace, bezkli¢ové startovéani
nebo rozpoznavani dopravnich znacek

2521, ° = - __Sa" ) :
Malinky hyundai nabizi naprdmérné velikou kabinu, a tak je jasné, Ze centimetry pro posddku nékde chybéji. Zavazadelnik s obje!
252 litrdi sice patfi v segmentu minivoz( k nejvétsim, ale moc toho do néj nenalozite. Na dovolenou si zajistéte jiny viz. Standardem vys-
Sich verzi joko napfiklad testované je dvajitd podlaha na vytvofeni rovné plochy pfi sklopeni zadnich opéradel. S ni dostanete i dojezdové
rezervni kolo, které ubere jesté 24 |. Plato nedrzi na $ndrkdch, nékolikrdt jsme si ho nechali takto nahore a nevidéli dozadu.

Hyundaii10 a vybrani
konkurenti: zakladni
udaje vyrobce NS,

Hyundai i10 1.0i Fiat Panda 1.2
Motor, ventilovy rozvod benzinovy R3, DOHC benzinovy R3, DOHC benzinovy R4, OHC benzinovy R3, DOHC benzinovy R3, DOHC
Zdvihovy objem (cm?) 998 998 1242 998 998
Nejvetsi vykon (kW/min) 49/5500 53/6000 51/5500 49/5500 53/6000
Nejvétsi tocivy moment (Nm/min') 96/3750 93/4400 102/3000 96/3500 93/4400
Prevodovka 5° manudlinf 5° manudlin{ 5° manudlni 5° manudinf 5° manudlin{
Délka x $itka x vyska (mm) 3670 x 1680 x 1480 3466 x 1615 x 1460 3653 x 1643 x 1551 3595 x 1595 x 1485 3465 x 1615 x 1460
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm) 2425, 1479/1490 2340, 1425/1420 2300, 1409/1407 2400, 1420/1423 2340, 1430/1420
Standardni pneumatiky 175/65 R14 165/65 R14 175/65 R14 175/65 R14 165/65 R14
Provozni/uziteéna hmotnost (kg) 996/489 915/400 1055/460 1010/465 915/400
Nejvys$si hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (kg) -/~ —/- —/- —/- -/~
Objem zavazadlového prostoru zékladni*/maximalni () 252/1050 196/780 225/870 255/1010 168/812
Objem nadrze paliva (1) 36 35 37 35 35
Nejvyssi rychlost (km/h) 156 160 164 161 160
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 14,6 14,0 14,2 14,3 138
Kombinovane emise CO, (g/km) 97 (104)** 85 119 113 93
Spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace) (I/100km)| 5,2/3,7/4,2 (5,3/4,1/4,5)* 4,3/3,4/37 6,6/4,3/5.1 5,8/4,4/49 4,9/3,6/4.1

* Bez rezervniho kola, ** emise a spotieba testovaného provedeni
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paketu Premium jsou jen takovou tres-
nickou na dortu.

PROSTOR
A POHODLI

Kouzelnaskfinka . .. .
PrestoZe je model 110 nejmensim vo-
zem nabizenym znackou Hyundai, ne-

znamend to, ze by lidé uvnitf sedéli

namackani jako sardinky. Pravé naopak.
Aktudlni generace se proti predcho-
zi natdhla o 5 na 3670mm a rozsifila
o dva centimetry na 1680 mm. Jest¢ di-
lezitéjsi je moznd zvétSeni rozvoru na-
prav o 40 na 2425mm. Vysledek pie-
konévéa vSechna ocekavani a smekdme
klobouk pred tim, jak se jihokorejskym
konstruktérim podafilo vyuZzit kazdy
milimetr. Kabina ndm pfipada vzdus-
nd a dostateCné prostornd. VsSude ko-
lem sebe mame dostatek volného mista,

coz potvrzuje i laserovy méfic. Na §itku
ukdzal vpfedu i vzadu o dva centimet-
ry vic neZ u minulé generace. A zjiSténé
hodnoty se vyrazné piiblizuji vySSimu
segmentu malych méstskych hatchbac-
ku. Jesté vice nds malicky hyundai udi-
vuje svou velikosti v podélném sméru.
Po presednuti do druhé fady zbyva figu-
rantovi pfed koleny volnych 13 cm. Pii-
tom muzeme krasné zasunout nohy pod
predni kfesla a uZivdme si nebyvalé-
ho pohodli. To podporuji i velmi dobie

Sedadlo spolujezdce sice nemiiZe byt vyskové stavitelné, ale
svym tvarem jsou ohé kiesla velmi povedend. Prezentuji se
dostatecné dlouhym opéradlem i seddkem nebo idedIné umis-
ténou opérkou hlavy. Velky vstupni otvor i thel otevirdni zadnich
dveff zajiStuji pohodiné nastupovdni. Jedinou vadu na krdse
predstavuje jen nastavovdni volantu v jedné ose.

tvarovand sedadla s idedlnim sklonem
opéradel a dostatecné dlouhymi sedaky,
které prikladné podpiraji stehna. Néja-
ky volny centimetr médme i nad hlavami
a strop bude vadit az cestujicim s vys-
kou nad 185cm. Predchozi 110 bylo
ve vertikdlni prostornosti o néco lepsi,
ale také o dva centimetry celkové vyssi.

Vratme se jeSt¢ dopredu. Pohodl-
nd a dostatené rozmérnd sedadla na-
chazime i zde. Poskytuji sluSnou bo¢ni
oporu a diky idedlni tuhosti se na nich



Namerené hodnoty
PROSTORNOST

Litrovy atmasféricky tfivdlec v novém
maodelu i10 posilil na 49,3 kW [v tabulkdch
pouzivdme zaokrouhlenou hodnotu].

Na dynamice se tento posun ani prilis
neprajevil. V nizkych otdckdch agregat
duni a prilis eldnu neukazuje. K Zivotu se
probudi po prekroceni tfi tisic otdcek, ale
potom je uz docela hluény. Ani ndmi dosa-
Zend primérnd spotreba 5,6 1/100km neni
zrovna zdvratnd. Konkurence i nékteré
podstatné vétsi vozy uméji jezdit uspornéji.
U pétistupriového manudlu jsme bojovali
se zafazenim zpdtecky.

Misto podéIné/pred koleny zadniho cestujiciho
Vlyska interiéru nad seddkem P/Z; nad hlavami P/Z
Sitka interiéru v loktech P/Z; v ramenou P/Z

Délka x $itka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo
Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka)

Prlichodnost zavazadlového prostoru (vyska x $itka)
Vlyska dolni hrany kufru/priichozi vyska pod 5. dvermi

Pruznost (60-100 km/h) na 3./4. rychlostni stuperi
Pruznost (80-120 km/h) na 4./5. rychlostni stupen

Otacky na nejvyssi rychl. stuper pfi 130 km/h podle GPS

Skutecna rychlost pfi 50/90/130 km/h
Namérena kombinovana spotieba paliva

(cm) 171/13
(cm) 93-98/92; 8-13/7
(cm) 136/135; 133/127
(cm) 50 x 50/47 x 52
(cm) 65 x 48
(cm) 70 x 92
(cm) 70/178
(s) 9,9/15,1
(s) 19,4/21,0
(min-1) 4000
(km/h) 46,2/85,9/125,3
(1/100km) 56

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu
sedadla fidice, od predélu opéradla a sedaku fidice k prednimu okraji sedéku a od kraje sedaku

k brzdovému pedaélu. ,Misto pred koleny zadniho cestujiciho” — figurant si optimalné nastavi sedadlo
fidice, posadi se dozadu doleva. ,VySka interiéru nad sedakem” — vzdalenost sedéku od stropu, méfi se

— toté7, ale nad hlavou figuranta. , Sitka interiéru v loktech” — nejsirs misto interiéru ve vybrani dvef.
,Prichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensi vyska/Sitka vstupniho otvoru. ,Viy$ka dolni hrany
kufru” —méFeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muZi vySky 174 cm. K méfenf jizdnich
parametr{ pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

o7 C LS

sedi velmi pifjemné. Ridi¢ se mize té-
$it z vyborného vyhledu ven diky sni-
Zené hrané oken — vpredu o 11 vzadu
0 13mm - i uz§imu zadnimu sloupku.
Uvolnénou atmosféru dotvaii i kom-
paktni stfedovy panel, ktery neutiskuje
pravou nohu fidic¢e. Vzhledem k velké-
mu uhlu otevirdni rozmérnych dvefi se
dovnitf i pfijemné nastupuje.

PrestoZe objemem zavazadelniku 252
litrG patfi Hyundai 110 k premiantim
své tiidy, rozhodné od néj necekejte, Ze
pobere kufry ¢tyic¢lenné rodiny chystaji-
ci se na tydenni dovolenou. Nafouknout
auto se zdkladnim pidorysem 3670 x
1680 mm uz vice nejde. Lehké prodlou-
Zeni karoserie a zvétSeni rozvoru spolk-
lo misto pro posddku a za druhou fadou
sedadel zuistalo vSe pfi starém, tedy jako
u pfedchozi generace. Byt s nim sice ne-
odstehujete, ale na nakupni tasky je do-
stacujici. Stejné tak na batohy déti, které
budete vozit do §kol nebo krouzku.

Némi testované vrcholné provedeni
navic disponuje standardni dojezdovou
rezervou, ktera kufru ubira dalSich 24 li-
tri. Na jeho prakti¢nosti to ale nastésti
neni znat. Zaplnila se jim jen prohluben
na Gplném dné, kterd by jinak byla t&€z-
ko vyuzitelnd. Dvé vyS$s§i vybavy dosta-
ly i dvojitou podlahu, kterd vytvori rov-
nou loZnou plochu pfi sklopeni zadnich
asymetricky délenych opéradel.

PotéSilo nds snizeni ndkladové hrany
0 3cm, ¢imZ se o dva centimetry zvy-
Sila prichodnost zavazadlového prosto-
ru — §fiku jsme naméfili shodnou. Sko-
da Ze plato nepfidrzuje Sitlirka a nezve-
da se spolu s patymi dvermi — predchozi
110 tento prakticky detail mélo.

MOTORA
ZPREVODOVANI

Prvninarane . ...

Nejmens$i model v nabidce znacky
Hyundai miZete mit s dvéma zdZeho-
vymi motory: litrovym tfivilcem a ¢tyi-
valcovou dvandictistovkou dosahujici
62 kW, jez je k méni pro dvé nejvyssi
provedeni. Nds vSak zajimal hlavné
zékladni agregat. Ten novinka pfevzala
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Jihokarejci ukdzali, Ze i miniauto mize mit hezky tvarované vyplné dvefi s velkymi
kapsami. Ty najdete i vzadu a Ize do nich odlozit i litrovou PET lahev. Mezi sedadly md i10 ! : —
prakticky organizér na odkldddni drobnasti a kelimkd s ndpaji.
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od predchozi generace, takze disponuje
variabilnim ¢asovanim sacich i vyfu-
kovych ventilii. Drobné dpravy se po-
staraly o zvySeni kompresniho poméru
z puvodnich 10,5:1 na 11:1. Tfivalec by
tak mél mit lep$i Gcinnost. Vysledkem
je nartst vykonu o 0,8 na 49,3 kW a to-
¢ivého momentu o jeden newtonmetr
na 96,2 Nm.

Po nastartovani hned odhalite, Ze si
motor musi vystacit s tfemi ,hrnky*.
Na volnobéh se lehce chvéje, coZ se pre-
nasi do volantu. Ale kultivovanosti je
na tom v tomto rezZimu 1épe nez prepliio-
vany litr T-GDI, u néjz jsme v 120 zazna-
menali jeSté o néco Veétsi vibrace. Jenze
se v ur¢itém tempu uklidnil a pak o sobé
daval védét jen obcas. Drncivy zvuk nés
v 110 doprovazi prakticky po celou cestu.
Jen se zmensuje a zvySuje jeho intenzita,
kterd po dosazeni Ctyf tisic otdcek uz do-
cela rusi. Na pétku to znamend rychlost
130 km/h, pfi niZ se do kabiny dere i ae-
rodynamicky svist od karoserie a hluk
od odvalujicich se kol.

NadSeni nejsme ani z jeho proje-
vu v nizkém spektru. Sipky na palub-
nim pocitaci radi pii padesitce zafadit
pétku. Otacky tak spadnou na hodnotu
1500 a kazdé lehké seslapnuti plynu po-
tom znamena nepifjemné dunéni. Navic
motor pfi tomto liném prevalovani nema
sebemens$i chut k Zivotu. Probouzi se
na hranici 2000 a pribézné oziva. Nej-
vetsi elan ukazuje v rozmezi tfi aZ péti
tisic otdcek a potom zacind zase uvadat.
Na béZné popojizdéni po mésté i slusné
tempo po dalnici atmosféricky litr staci.
Ur¢ité nebudete brzdou provozu, a po-
kud agregét roztocite na potiebné kmi-
toCty, vySplhate bez problémt i dlouhé
kopce. Mate-li zdvodnické choutky, po-
Ckejte si na provedeni N Line s prepliio-
vanym tfivalcem 1.0 T-GDI/74 kW.

Pro udrZeni sviznéjsi jizdy je potie-
ba Castéji spolupracovat s ptevodovkou,
protoZe jakdkoliv snaha o predjizdéni je
podminéna podfazenim. Pétistuptiovy
manudl je pritom celkem piesny s jasné
vymezenymi drahami. Jen kdyZ se sna-
Zime o rychlou zménu, obcas zadrhne.
Chce to klid, rozvahu a nikam nespé-
chat. Potom klouZe jak po masle. Za fa-
zeni jsme nakonec dali dvojku, protoze

Hyundai i10 je sice
maly, ale komfortnimi
prvky se to v ném

jen hemzi. V nejvyssi
specifikaci nabidne
vyhfivand sedadla
ivolant nebo bezdrd-
tové dobijeni mobilt.
Obrazovky md jemné
rozliseni.
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zacvaknout zpateCku se vétSinou poda-
filo az na druhy pokus.

Hyundai u tohoto agregitu uvadi
kombinovanou spotiebu v rozmezi 4,2
az 4,5 1/100km. Vzhledem k maximalni
vybavé zvySujici hmotnost a piiplatko-
vym 16 litym kolim s Sirokymi zim-
nimi pneumatikami miZeme brat jako
voditko vys§i hodnotu. Apetit malého
agregatu se odviji hlavné od stylu jiz-
dy a prostiedi. Ve mést¢ se s nim da
pohybovat lehce nad pét litr@, plynulou
jizdou po okreskéch kolem Ctyf. Rychlé
tempo po dalnici ale predstavuje vyssi
apetit. Klesdni ruci¢ky palivoméru lze
sledovat pouhym okem. Nadrz se totiZ
proti pfedchozi generaci zmensila o Cty-
fi litry na 361. Pfi ndmi zaznamenaném
praméru 5,6 1/100km tak hyundai bude
Castym ndvstévnikem Cerpacich stanic.
Konkurence, ale i vétsi a mnohem sil-
n&j$i vozy uméji byt dspornéjsi, a proto
za spotfebu davame zndmku 2,5.

JiZDA

Nejvétsi prednost miniaut objevu-
jeme v hustém méstském provozu.
Na precpanych magistralach proklouz-
ne sebemensi mezirkou a v uzkych ulic-
kéch staci k zaparkovani mald skulinka.
KdyZ mate polomér otaceni pét met-
rd, je to hracka. Ale pozor! Pfedchozi

Velikosti to sice nedava znat, ale Hyundai i10 je
diky prostornosti kabiny, rozsahlym bezpecnostnim
prvkim, moderni konektivité, bohaté vybaveé i slus-
nym jizdnim vlastnostem plnohodnotnym autem vy-
uzitelnym pro kaZdodenni potreby. Nemusite se s nim

—

Hyundai i10 se nebdl ani rych-

lejSiho fezdni zatdcek. Stabilitu
mu zajistovala 16 kola. Vzhle-
dem k pouzitym pneumatikdm
ale lehce utrpél na kamfortu.

==

| Pneumatiky v testu: Nokian WR D4 195/45 R16

generaci stacilo jest¢ méné mista, proto-
Ze zvladla polomér 4,86 m. A napriklad
Kia Picanto se pySni hodnotou 4,7 m.

S Hyundaiem 110 se ale nemusite bat
opustit méstskou zastavbu a muiZete se
v poklidu vydat i na delsi vylet. Mald
auta uz davno nejsou poskakujicimi
kostitfasy, se kterymi musite do zata-
¢ek najizdét opatrné. Diikazem je i nové
i10 se zadnim zavéSenim s vleCenymi
rameny a zkrutnou prickou. VyvazZeny
podvozek zaruCuje dostateCnou davku
pohodli. Pera a tlumice pohlcuji vétSinu

soucasnosti.

nerovnosti na vozovce a ani prijezd vel-
kymi vymoly 110 nerozhodi. Ocetujeme
zvukové ostinéni razu, takZe uvniti vni-
mame jen tlumené ducnuti. A komfort
by mohl byt jesté lepsi, nebyt priplatko-
vych pneumatik s rozméry 195/45 R16.
Na nizkoprofilovych plastich hyundai
obcas poposkoCi, coZ se projevuje ze-
jména pri sérii hrbolt za sebou.

S velkymi, 16* koly ale zase bezvadné
sedi. Stabilni je nejen v pfimém sméru,
ale i v pozvolnych rychlych zatackach.
Diky dlouhému rozvoru a koncepci kol

bat jezdit ani na delSi cesty. Tedy pokud nepotrebuje-
te prevazet mnoho zavazadel a zvolite mirnéjsi tem-
po, protoZe vam bude vadit hlucnost pfi stotficitce
i narust spotfeby. Urcité vSak jde o nejlepsi miniviiz

-
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B Priimér celkem

v rozich karoserie rychle reaguje na po-
kyn volantu a téméf okamZit¢ namifi
do pozadovaného sméru. Vlastné se
chova jako vyss§i motokdra. Pfi vyhy-
bacim manévru registrujeme minimalni
naklony karoserie, kola se svefepé drzi
v kontaktu s vozovkou a hyundai hbité
proklouzne mezi kuZely. Elektronickd
stabilizace zasahuje minimdlné, témér
neznatelné a na hranici pfilnavosti se
projevuje lehkd nedotécivost. Jesté kdy-
by fizeni bylo komunikativnéj$i, a ne
tolik preposilované.
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Design 1,50
Dilenské zpracovani 1,00
PROSTOR A POHOUD
Prostornost 1,50
Sedadla 1,00
Zavazadelnik a variabilita 1,00
Ovladacf prvky 1,50
MOTOR A ZPREVODOVANI |
Dynamika 1,50
Pruznost 2,00
Spotieba 2,50
ot FETT
Razenf 2,00
Rizenf 1,50
Brzdy 1,50
Ovladatelnost 1,50
Jizdnf komfort 2,00
CELKEM
1,57

Prostorna kabina

Pohledny design

Kvalita zpracovani a materiali
Bohata vybava véetné bezpecnostni
Stabilni jizdni vlastnosti

Na segment sluSny zavazadelnik

PruZnost a hluénost motoru
Vys3i spotieba
Snizeny komfort jizdy
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